11 tiesel

sponzoruje Eoaee

Aditiva: nadeje na delsi

Viv /7 Vi

a spokojeneJS| ZIvot dieselu
\a._—i;,’*/ e 2 )

o
=

obchodech s autodily, kde jsme
je také nakoupili. Podminkou pfi
vybéru takeé bylo, aby $lo o pfi-
pravky multifunkéni &ili zlepSujici
vice parametr(i nafty. Na trhu jsou
rovnéz pfipravky urcené tfeba jen
k Cisténi vstfikovaciho systému

a motoru (detergenty) &i ke zlep-
Seni filtrovatelnosti nafty v mrazu
(depresanty). Co jednotlivi vyrob-
ci slibuji, najdete nize v pfedsta-
veni péti testovanych pfipravkd.
Pouze jeden z vyrobed (VIF) déli
své pfipravky na zimni a letni,
ostatni maji celoroéni recepturu
a depresanty si s nimi do nadrze
pfidavate i v obdobi, kdy to neni

potfeba. Na druhou stranu motorista

Vzhledem k nadchazejicimu letnimu
obdobi jsme nehodnotili nizkotep-
lotni vlastnosti (filtrovatelnost), na

nadrze svych
vozll pravidelné dva z testovanych
pfipravkl a po najeti 200 tisic km
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Testovano pod

Cisly

Test, jejz vam zde predstavu-
jeme, pro nas uskuteénil Ustav
paliva maziv, a. s., ktery je

v oblasti zkouSek motorovych
paliv nejzkudenéjsi a nejre-
nomovanéjsi ¢eskou instituci.
Jednotlivé pfipravky jsme
predavali v zapGj¢enych vzor-
kovnicich oznacenych disly, Cili
zhotovitel testu neznal vyrobce
pfipravkd. Vyhodnoceni testu
pro nas sepsal Ing. Viadimir
Matéjovsky, nékdejsi dlouholety
vedouci pracovnik Ustavu paliv

a maziv a uznavany ¢esky odbor-
nik na tuto problematiku. Znacky

budou motory jejich vozd podrobeny  a marketingové nazvy pfipravka,
Castecné demontazi, kontrole Cistoty  respektive jejich pfifazeni k €islim,
a odzkouseni stavu vstfikovac¢dl CR.  mu byly zndmy az po dokonce-
JelikoZ jde o profesionély najizdgjici  ni testti Ustavem paliv a maziv.
extrémni pocty kilometrd a jelikoz Redakce muze dolozit nakup
jeden z nich mél jiz s aditivy ujeto aditiv U¢tenkami s razitky prodejct
130 tisic km pfed zacatkem nasi a pavodnimi obaly. UPM bude nyni
spoluprace, mliZete se na hodno- vzorky aditivovanych naft sklado-
Casové i ekonomicky naroéné. Nic- ceni Cisticich vlastnosti nékterych vat pod svymi evidenénimi gisly
méné jiz v tuto chvili tfi dobrovolnici  aditiv téSit uz pocatkem pfistiho (viz tabulka €. 1) po dobu jednoho
z fad nasich ¢tenar( pfidavaji do roku. meésice. Martin Vaculik

kterou se v8ak zaméfime v podzim-
nim Cisle AutoDieselu. Dale jsme
bohuZel nehodnotili Eistici U¢inky
pfipravkd, protoze tyto zkousky
nelze laboratorné simulovat, nybrz
se provadéji na vicevalcovych zku-
Sebnich motorech, trvaji stovky az
tisice hodin, a jsou tak mimoradné

nemusi odliSovat dva typy pfipravki
a pouziva jeden po cely rok.

Vybér testu

Vybér testl zohledfioval vyznam
jednotlivych parametr(, ekonomické
a Gasové moznosti redakce a nad-
chazejici rocni obdobi. Rozhodli
jsme se proto hodnotit vliv aditiv na
cetanové Cislo, mazivost, pénivost
a protikorozni vlastnosti nafty.
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Odpovéd piinese jediné test

JIZ NEKOLIKRAT JSME V SOUVISLOSTI SE ZIVOTNOSTi A SPOLEHLIVOSTi VSTRIKOVACICH ZARIZENI | VZNETOVYCH
MOTORU RADILI OBECNE CTENARUM POUZIVAT ADITIVA ZLEPSUJICI VLASTNOSTI MOTOROVYCH NAFT. SLIBY JEJICH

VYROBCU TOTIZ ZNEJi DOBRE, VYSSI CETANOVE CiSLO CI LEPSi MAZIVOST MAJI NEPOPIRATELNE KLADNE DOPADY NA
CHOD A ZIVOTNOST MOTORU.

Multifunkéni aditiva
Jiz poté, co jsme poprvé v sou-
vislosti se zavadami vstfikovaciho
systému Delphi upozornili na vhod-
nost aditiv zlepSujicich mazivost
nafty, zaCaly se nam v redakci kupit
dotazy na vhodnost toho &i kterého

produktu. A jelikoz ndm vadilo, ze
na né nedokazeme odpovidat,
rozhodli jsme se provést objektivni
test. Vybrali jsme pét pfipravkd, na
které se Ctenafi nejcastéji ptali Ci
jsme je nejcastéji vidali na Cerpa-
cich stanicich, v diesel servisech €i

zakaznik $anci pocitit nanejvys
zvysené cetanové ¢islo na tis&im
chodu motoru & mirné vy$Sim
vykonu, ale pfinosy tfeba v oblasti
mazivosti, pénivosti ¢i ochrany
vstfikovaciho zafizeni proti korozi
mu zUstavaji skryty.

a vlastnosti aditiv vSak
neexistuji zadné normy,
a tak zakaznik musi
Véfit sliblm uvedenym
na jejich obalech. Davéfuj, ale
provéfuj, fika se. OvSem v pfipadé
aditiv do motorovych naft ma sam

TESTOVANE

PRIPRAVKY

Pripravky jsme
abecedné seradili
dle nazvd, prelili
do zapujcenych
vzorkovnic,

ty oznagili

Cisly a predali

k testovani Ustavu
paliv a maziv a.s.

Vzorek ¢Eislo 1
Castrol TDA

Objem: 500 ml

Osetreny objem nafty: 500 |
Cena: 229 K¢
Deklarované vlastnosti
hodnocené v testu:

zvySeni cetanového Cisla,
ochrana proti korozi
Dalsi deklarované vlastnosti:
klidny chod motoru, snizuje
klepani, Cisti vstfikovaci
systém, zvySuje vykon motoru,
Setfi Zivotni prostredi, snizuje
koufivost.

Vzorek ¢islo 2
Ekolube Diesel Aditiv

Objem: 1000 ml
Osetreny objem nafty: 50 |
Cena: 109 K¢
Deklarované vlastnosti hodnocené
v testu: zvySeni cetanového €isla,
zlepSeni mazivosti, ochrana proti korozi
Dalsi deklarované vlastnosti: snizeni
spotfeby paliva 0 5 az 10 % a exhalaci
0 15 az 20 %, zvySuje zivotnost a vykon
motoru, dekarbonizuje, zabrariuje tvorbé
kalli a laki - jiz usazené odstrariuje,
zlepSuje zimni vlastnosti az o0 8° C,
zamezuje vrstveni paliva, eliminuje
vihkost a vodu v palivu, po diouhou
dobu udrzuje v dobrém stavu vstfikovaci
elementy, redukuje ¢erny kour.

Vzorek ¢islo 3
Stanadyne
Performance Formula

Objem: 470 ml
Oseteny objem nafty: 240 |
Cena: 476 K¢
Deklarované vlastnosti
hodnocené v testu:
zvySeni cetanového Cisla,
zlepSeni mazivosti,
ochrana proti korozi
DalSi deklarované vlastnosti:
zlepSuje zimni vlastnosti nafty,
zlepSuje vykon a ekonomii,
Cisti vstfikovaci soustavu,
neobsahuje alkohol

Vzorek ¢islo 4
STP Diesel Treatment

Objem: 250 ml
Osetreny objem nafty: 45 |
Cena: 179 K¢
Deklarované vlastnosti
hodnocené v testu:
zvySeni cetanového Cisla,
ochrana proti korozi
Dalsi deklarované vlastnosti:
specialné urceny k odstranéni
necistot, usazenin uhliku
a vody z dieselovych
palivovych systémdi, k ochrané
pfed slabym vykonem
a ztratam paliva

Vzorek ¢cislo 5
VIF Super Diesel
Aditiv
Objem: 650 ml
Osetreny objem nafty: 433 |
Cena: 240 K¢
Deklarované vlastnosti
hodnocené v testu:
zvy3eni cetanového Eisla,
zlepSeni mazivosti, ochrana
proti korozi, potlaceni pénivosti
Dalsi deklarované vlastnosti:
udrZuje €istotu vstfikovacich
trysek, stabilizuje naftu
a prodluzuije jeji skladovaci
dobu, snizuje spotiebu paliva
az o pét procent
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Test: sliby kontra realita

ADITIVA DO NAFTY JSOU LATKY, JEJICHZ PRIDAVKEM LZE

ZLEPSIT NEKTERE JEJi VLA

PRIDAVAT UZ V RAFINERII PRI VYROBE NEBO V POVYROBNi
ETAPE DO ZNACKOVYCH NAFT S NADSTANDARDNi
KVALITOU. V NASEM TESTU JSME SE ZAMERILI NA VOLNE

PRODEJNE PRIPRAVKY K IN
JEJICHZ APLIKACE DO NAD

NADSTANDARDNICH VLASTNOSTI MOTOROVE NAFTY.

akové pfipravky vyrabi
celd fada firem doma-
cich i zahrani¢nich
pod rdznymi znackami
a na obalu jsou deklarovany
uginky pfipravku. Takzvanych
monofunkénich aditiv do nafty
existuje podle jejich ucinku
vice nez 10 druh(, ale praxe
je takovd, ze se az na vyjimky
nepfidava pouze jeden druh
nebo kazdy druh zvlast, ale
pfipravky jsou obvykle smési
nékolika druh, aby se jednou
davkou dosahlo zlepSeni vice
vlastnosti nafty. Pfidani pfipravku
do nafty neni v rozporu s ¢eskym
prévnim pfedpisem, protoze norma
pro motorovou naftu CSN EN 590
povoluje pfidat pfisadu, ale s pod-
minkou, Ze se jedna o vhodné
aditivy bez zndmych Skodlivych
vedlejSich ucinku v pfiméfeném
mnozstvi, aby pomohly zabranit
zhorSeni jizdnich vlastnosti a dlou-
hodobé regulovat emise.

Kdyz chybéji normy
Na rozdil od nafty, jejiz vlastnosti

a minimalini poZzadovana uroveri
kvality jsou pfesné definovany
normou CSN EN 590 (&eska verze
normy Evropské unie EN 590, ktera
je spole¢na pro vSechny zemé unie)
a jsou ze zakona zavazné, nemaji
pfipravky Zadnou zavaznou normu
jakosti. Jejich slozeni, vlastnosti

a ucinky formuluje jejich vyrobce na
zakladé vlastniho uvazeni. Ten pak
na etiketé uvadi nabizené ucinky
pfipravku a davkovani, slozeni
zvefejfiuje pouze na bezpecnostnim
listu, ale jen v minimalnim rozsahu,
jejz pfedepisuje zakon o chemic-
kych latkach. Bohuzel, deklarované

4 - STP Diesel Treatment
5 - VIF Super Diesel Aditiv Letni
6 - neaditivovana nafta

uginky jsou Casto uvadény jen ve
formé marketinkovych slogan,
nikoliv technicky pfesné a s garanci
velikosti méfitelnych aéinkd. Urcitou
jistotu ucinkd Ize odvozovat z infor-
mace, ze vyrobce pfipravku dodava
aditivy i pro rafinérie a pro povyrobni
aditivaci znackové nafty s nadstan-
dardni kvalitou. Je totiZ jasné, Ze jen
pfijmy z velkych kontrakt(i s petro-

vyvoj skut

STNOSTI. MOHOU SE DO NAFTY

DIVIDUALNI ADITIVACI NAFTY,
RZE SLIBUJE DOSAZENI

1. SLOZENIi ZKUSEBNICH VZORKU

: dvkovani doporugené
vyrobcem pfipravku
{10 mlna 10 litrg

1 litr na 40-60 litr

470 ml na 240 litrg
{250 ml na 40-50 litrg

30 ml az na 30 litr

Pripravek Pouzité davkovani

. pfipravku

{ podle doporugeni | 4ml

i llitrna50litrg | 80 ml

i podle doporuéeni 7,8 ml
250 ml na 45 litrc 222 ml
30 mina 20 litri | 6mi

1 - Castrol TDA
2 - Ekolube Diesel Aditiv :
3 - Stanadyne Performance Formula |

Kdybychom hodnotili snadnost aplikace, vyhralo
by v tomto sméru aditivum od STP. U nékterych

jinych ¢lovek nevi, jak je do nadrze

vpravit. Na Ekolube abyste méli trychtyf.

fidany objem pfipravku
i do 4,0 I motorové nafty

chemickymi spole¢nostmi umozni
ecné fungujiciho produktu.
Trh aditiv pro individualni aplikaci je
proti tomu malicky a dava vyrobci
mensi potencial pro kvalitni vyvoj.
Siroky sortiment pipravk( a ¢as-
to nejednoznacné formulace U¢inkd
zpUsobuiji, Ze se kupuijici v nabize-
ném sortimentu jen tézko orientuje
a kromé toho neméa zadnou zaruku,

41867
41868
41869
41870
41871
41872

jak bude
pfipravek fungovat. To
byl dalsi divod, pro¢ se
redakce rozhodla nechat
prezkouset skutecné
ucinky nékolika pfipravkd
do nafty v akreditované
laboratofi Ustavu paliv
amaziv, a. s., ktery je
renomovanou instituci
v oblasti zku$ebnictvi
ropnych vyrobku.
Testovani bylo napla-
novano tak, Ze redakce
nakoupi podle vlastniho
vybéru nékolik pripravki
riznych znacek
a objedna pfezkouseni
jejich uginku v labora-
tofi UPM. Byla zvolena
forma anonymniho pre-
dani vzork( laboratofi,
coz probéhlo tak, ze
redakce odlila z nakou-
penych originalnich
oballl ¢ast obsahu do
‘ laboratornich vzorkov-
nic, které oznadila niko-
liv znackami vyrobk,
ale pouze pofadovymi
Cisly. Soucasné
se vzorky pfedala
redakce laboratofi Uidaj

Evidenéni &islo vzorku

Zkouska

Cetanové éislo
Mazivost (wsd 1,4),um
Pénivost, s

o0 doporu¢eném davkovani kazdého
pfipravku, opsany z originalni lahve.
Na zakladé téchto udajd pak byly

s pouzitim oéislovanych vzorki pfi-
praveny jednotlivé zkuSebni vzorky
aditivovanych naft.

1 - Castrol TDA

2 - Ekolube Diesel

56,8 .
406 é 341
14/34

nich vlastnosti. Vybér se pak omezil
na prezkouseni vlivl pfipravk( na
cetanové Cislo, mazivost, protiko-
rozni vlastnosti a pénivost nafty.
Pfiprava byla provedena v laboratofi

Pii zkouSce mazivosti kmita naftou mazana ocelova kulicka

po desticce a poté se vyhodnocuje primér otérové plochy

3 - Stanadyne
Aditiv i Performance Formul

sie |
LM
4 - STP Diesel
Treatment
56,5
410
24/63

byl pfesné odméren kalibrovanou
pipetou vypocteny objem pfipravku
podle Udajd uvedenych v tabulce
¢. 1.

Vypocty byly provedeny tak, ze
pokud v podkladech,
respektive v doporuéeni
vyrobce aditivl, nebyl
udan fixni pomér dav-
kovani aditivu, byl aditiv
davkovan v mnozstvi
odpovidajicim stfedu
doporucované oblasti.
V pfipadé vzorku 5, pro
néjz byla udana pouze
minimalni koncentrace
pfisady, byl pouZit na
"% | doporuceni redakce
pomér uvedeny v tabul-
ce. Podrobnosti o slozeni
jednotlivych vzorkd
jsou uvedeny v tabulce,
v poslednim sloupci je
pak ¢islo identifikacniho
systému laboratofe
UPM, a. s., pod nimz byl
kazdy vzorek zaevidovan

Vybér zkousek

a p¥iprava vzorku

Pro vybér zkousek byla rozhodujici
dvé hlediska: jednak zjistit, zda
nafta bude po pfidani pfipravku
Iépe chranit citlivé ¢asti vstfikovaci
soustavy proti opotfebeni a korozi

a zlepSovat chod motoru, jednak
hledisko ceny zkou$ek, tedy aby
bylo mozné zkou$ky pofidit za pfija-

telnou cenu a také v pfijatelné dobé.

Z toho vyplyva, Zze nemohly byt pro-
vadény finan¢né i Casové narotné

motorové a jizdni zkousky, potiebné
pro hodnoceni napfiklad detergent-

UPM pfidanim piesné odméfeného
mnozstvi pfipravku podle vyrobcem
doporu¢eného davkovani do nafty
znamych vlastnosti. Prakticky to
probéhlo tak, ze zakladni nafta

pro pfipravu vzork{ byla dodana

a zkouSen.

Pozadavky
modernich dieselu
Laboratof Ustavu paliv a maziv
provedla ve smluveném rozsahu
zkousky zakladni nafty a dalSich

0 tiesel
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5 —VIF Super Diesel 6 - neaditivovana nafta
Aditiv Letni
57,9 53,5
5 349
14/39 37/129

péti vzork( pfipravenych aditivaci
této nafty podle tabulky €. 1. Vysled-
ky zkouSek jsou v tabulce €. 2.

Hodnoceni vysledkl zkousek

Hodnoceni je zpracovano podle

téchto kritéri:

® mira zlepSeni jednotlivych vlast-
nosti zakladni nafty dosazeného
aplikaci pfipravku

@ vliv aplikace pfipravku na plnéni
pozadavkd CSN EN 590

@ vliv aplikace pfipravku na pinéni
pozadavkd WWFC, pro kategorii 3
a kategorii 4

® pinéni nejpfisnéjSich pozadavku
vyrobcl vstfikovacich soustav na
mazivost nafty

Pozadavky uvedenych dokument(
na zkou$ené vlastnosti jsou uspora-
dany do tabulky €. 3

WWFC je dokument spolecné
vydany evropskou, dvéma americ-
kymi a japonskou asociaci vyrobcl
automobilll, jehoz ucelem je pod-
porovat porozuméni pro poZadavky
vyrobcll automobildl zvySovat Uroven
kvality paliv, umozZriujici bezporu-
chovy a ekologicky provoz vozidel,
a harmonizovat celosvétové normy
na automobilova paliva. Kategorie 3
reprezentuje vysokou kvalitu paliv

v padesatilit-

rovém sudu,

pro pfipravu

kazdého Vlastnost

zkuSebniho (zkouska) ,

vzorku byly Cetanové &islo, min. 51
ze sudu

odebrany Ctyfi Protikorozni vlastnosti, max. -
litry nafty a do Pénivost, ml/s i -

tohoto objemu

3. PREHLED POZADAVKU NA HODNOCENE VLASTNOSTI ZKUSEBNICH VZORKU

GSN EN 590 WWFC WWFC i Vyrobci vstfikovaciho
kategorie 3 kategorie 4 zarizeni

53 55 -

Mazivost (wsd 1,4), ym, max. | 400 400

i lehké rezavéni lehké rezavéni
100/15 100/15

Poznamky: p&nivost v této tabulce je méfena jinou metodikou nez v tabulce €. 2, hodnoty nelze srovnavat

autodiesel
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potfebnou pro ekologicky a spo-
lehlivy provoz motord, kategorie 4
predstavuje palivo pro nejpokroko-
véjSi technologie motor( a vozidel
s minimalnimi Skodlivymi vlivy pro
Zivotni prostfedi, vybavené zafize-
nim pro upravu sloZeni vyfukovych
plynd.

PoZadavky na kvalitu podle platné
CSN EN 590 v Fadé parametri
nesplAuji pozadavky pro kategorii 3,

ale jsou téméf srovnatelné, spinéni
kategorie 4 bude vyzadovat postup-
né dalsi zmény EN 590

Vysledky zkousSek
Vliv jednotlivych pfipravkl na
zvySeni cetanového &isla
Vechny pfipravky vychazeji

jako U¢inné, ale nikoliv stejnou
mérou. Nejucinnéjsi byl pfipravek
€. 2 (Ekolube Diesel Aditiv), jenz
zvysil cetanové Cislo zakladni nafty
o0 pét jednotek, pfipravek ¢.5 (VIF
Super Diesel Aditiv) o 4,4 jednotky,
nejméné pripravek €. 4 (STP Diesel
Treatment) o 2,6 jednotky.

Vliv na zlepSeni mazivosti
Vyrazny ucinek byl zjistén pouze pfi
aplikaci pfipravku €. 5, primér odé-
rové stopy se zmensil o 84 mikrond.
Ur¢ity maly a nevyznamny ucinek

autodiesel
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byl zjiStén u vzorku s pfipravkem
¢. 2, Sifka stopy byla pouze 0 osm
mikront men&i nez u zakladni
nafty. Vzorky s ostatnimi pfipravky
vykazaly vétsi priméry stopy o 57
az 65 mikrond. To jsou hodnoty
odpovidajici opakovatelnosti
zkousky mazivosti (r = 63p), takze
se mlze jednat o pohyb vysledku
v rozsahu chyb méfeni nebo se téz
mU0Ze jednat o antagonis-

mus (opa¢né plsobeni na mazivost)
pfisad rliznych typd, z nichZ se
pfipravek sklada.

Vliv na protikorozni vlastnosti
Vysledky zkou$ek nepfinesly
ocekavané rozliSeni u¢inku jednot-
livych pfipravk(, protoze zakladni
nafta, do které byly pfidany, uz
sama chranila proti rezavéni v pfi-
tomnosti vody. Vysledky Ize také
interpretovat tak, Ze zadny z pfida-
nych pfipravkl nema negativni vliv
na protikorozni vlastnosti zakladni
nafty. K tomu je tfeba dodat, ze
neni samozfejmé, aby vyrobena
nafta méla protikorozni vlastnosti,
ale Ze je to bézné u komerénich
produktd, které dnes obligatné
obsahuji alespori malé mnozstvi
mazivostni pfisady, jez funguje

i jako protikorozni ochrana.

S timto vysledkem
se vSak redak-

ce nespokojila

a vyzadala si doda-
te¢né provedeni
zkousek vlivu
pfipravkd na pro-
tikorozni vlastnosti
pfidanych do nafty,
ktera protikorozni

Pripravek

u ost

vlastnosti nema.
Pro tyto dodatec-
né zkousky byla
pouzita neaditi-
vovana arktickd
nafta tfidy 2
a vysledky jsou
| vtabulce ¢. 4.

Vliv na pénivost
Nejvétsiho potla-
Eeni pénivosti
bylo dosazeno
s pfipravkem
| ¢.4,dale
v poradi jsou
téméf rovnocen-
né pfipravky €.
1 a5, zfetelné
ucinny je jesté
pfipravek
€. 3, s pfipravkem €. 2 byla ucinnost
jen nevyznamna.

PInéni pozadavk( CSN EN 590
Vzhledem k tomu, Ze uz zakladni
nafta pfed pfidanim pfipravku
spliiovala pozadavky

normy na cetanové

¢islo a na mazivost

(norma pozadavky na
protikorozni vlastnosti

a pénivost dosud

nestanovi), splnily

podle o¢ekavani vSechny
vzorky s pfidanymi

pfipravky téZ pozadavky

na tyto vlastnosti. Ve

vétsiné pfipadl doslo

ke zlepSeni vlastnosti,

v zadném pfipadé nebylo
zjisténo takové zhorSeni,

aby nafta s pfipravkem

4.VYSLEDKY ZKOUSEK PROTI

1 - Castrol TDA
2 — Ekolube Diesel Aditiv
3 — Stanadyne Performance Formula
4 — STP Diesel Treatment :
5 - VIF Super Diesel Aditiv Letni
6 — neaditivovana nafta
Pii zkougce s naftou bez piipravku (v

rezavéni, v pfipadé vzorku é: 1’a 3do ‘
atnich vzorku se rezaveni nevyskytlo.

KOROZNICH VLASTNOSTI

Protikorozni viastnosti
lehké rezavéni

lehké rezavéni

tézké rezavéni

zorek &. 6) doslo k t(?ilfému
$lo k lehkému rezavent,

nesplnila pfislusny pozadavek
normy. Problematicky v tomto sméru
byl vzorek €. 2, z néhoz se po urcité
dobé stani vylougily svétle hnédé
Usady (viz foto).

Poznamka: Aby bylo vylou¢eno,
Ze k vyluCovani Usad dochazi jen
nahodné v pouzité zakladni nafté,
byla pfisada aplikovana i do dalSich
dvou naft jiného pdvodu a po
nékolikadennim stani se i v téchto
vzorcich vyloucily stejné zbarvené
usady.

PInéni pozadavkii WWFC a vyrob-
cti vstfikovaciho zafizeni
Z&kladni nafta bez pfipravku spinila
pozadavek WWFC na cetanové
¢islo stanoveny pro kategorii 3, po
pfidani pfipravku doSlo ve vSech
pfipadech k takovému zvySeni
cetanového ¢isla, Ze byly spinény
i pozadavky kategorie 4.

WWEFC stanovi pro kategorie 3
a 4 pozadavky na mazivost HFRR
maximalné 400 mikrond. Tento
pozadavek s rezervou splnuji
vzorky zakladni nafty,

Nasledek nedostatecné
mazivosti nafty — zadfeny valecek
radialniho vysokotlakého ¢erpadla

vzorek €. 2, a zejména vzorek €.
5.Vzorky €. 1, 3 a 4 jen mirné
prekracuji hranici pozadavku.

K zésadni kategorizaci podle u€in-
ku pripravk( na mazivost dochézi,
teprve kdyz je jako kritérium pouzit
pozadavek vyrobcl vstfikovaciho
zarizeni maximalné 300 mikrond,
jehoZ opravnénost vyplyva

z obrazku €. 2. Toto kritérium
splfiuje pouze nafta s pfipravkem
¢. 5, a to dokonce s vyznamnou
rezervou. S ostatnimi pfipravky

nebyl spinén.

PIni, co slibuji?
Na etiketach lahvi nakoupenych

KONECNE PORADI

TECHNICKO - EKONOMICKE
HODNOCENI APLIKACE PRIPRAVKU

V pfedchozich odstavcich byla
hodnocena Géinnost Zkousenych
pF’ipravkﬁ na viastnosti nafty, ale pfi
nakupu pfisady je vidy zvazovina

i ekonomicka stranka, velmi &asto na
prvm’m misté. V nasledujicim hodnoceni
Isou zahrnuty také naklady na aditivaci
uvedené v tabulce &. 5.

Dile je sestaveno pofadi pfipravkd
podile kvality a ceny, jez poslousi pfi
nakupu.

Velmi Gcinné zlepsuje mazivost

a cgtanové Eislo, chrani proti rezavéni
V pitomnosti vody a potlacuje pénivost
nafty. Tyto vynikajici ucinky byly
dosazeny s néaklady 0,55 K¢ na litr
nafty. PFi nejispornéjsim davkovani (viz
tabulka ¢. 1) by byly naklady pouze

0,37 K¢ na litr, pricemz ZlepsSeni
mazivosti i cetanového gisla by mélo
byt jesté velmi ginné.

2.

TDA, Castrol

l'JS":inné ZlepSuje cetanové ¢islo, neni
ucinny na mazivost, jen minimalné
chrani proti rezavéni a Gginng potlacuje

Pripravek

1 - Castrol TDA
2 - Ekolube Diesel Aditiv

3 — Stanadyne Performance Formula !

4 - STP Diesel Treatment
5 - VIF Super Diesel Aditiv Letni

Poznamka: ve étvrtém sloupci jsou uvedeny objemy nafty odpovidajici dévkovéni

pénivost. Pfitom naklady jsou pouze
0,46 K¢ na litr nafty,

3.

Diesel Aditiv,

Ekolube

:J? nejuéinnéjsi na zvyseni cetanového

Cisla, ale bez vjrazného tiginku na ZlepSeni

rr)azivosti, chrani proti rezavéni, ale je

tevr_néF neucinny na potlaéeni pénivosti.

Pfi poutZiti doporuéeného davkovani

vychazi naklady na 2,18 K& na litr nafty,
alle pfidava se tak velké mnozZstvi, Ze se
tlr_n nezanedbatelné zvétsj objem paliva

a je tedy mozné z nakupni ceny jednoho
litru pfipravku odeéist cenu jednoho

litru nafty, jiz pfidavek nahradj, Pokud
byla pouzita cena nafty 25 Ké/, vychazi
néklady na aditivaci nizsi a to 1,68 Ké/l.
Uféitou vadou tohoto pfipravku je, 7e po
Pl:idéni do nafty doslo k vysrazeni tuhych
Castic, jez by jako mechanické necistoty
zachycoval palivovy filtr a dochazelo by

k jeho zanaseni. Kromé toho, pokud by po
aditivaci obsah mechanickych negistot
v nafté prekrogil pozadovanou hodnotu
24 mg/kg, neby! by spinén pozadavek CSN
EN 590 a to by mohlo tento pfipravek zcela
diskvalifikovat.

4.

Diesel Treatment,
STP

Zvysuje cetanové éislo, ale nezlepsuje

pfipravkd je uvadéno az 17
Ucinkd pfipravku, ale jak uz bylo
zminéno v Uvodu, jsou ¢asto velmi
nekonkrétni a téZko méfitelné.
Vysledky provedenych zkouek
dovoluji alespori Eastené posoudit,
zda pfipravky vibec plni to, co
vyrobci deklaruji. Pfehled je
v tabulce €. 6.

Jen z tohoto stru¢ného pfehledu

mfzivost, chrani proti rezavéni a velmi
ucinné potlaéuje pénéni. Néklady pfi
doporuceném dévkovani vychazeji

na 3,90 Ké/l, ale vyrobce doporuéuje
pridavat pfipravek jen po ujeti kazdych
2090 km. Spotfeba na tuto vzdalenost
muzZe byt ale velmi rozdilna, u osobniho
auta tfeba pouze 100 litrd, u tézkého
nakladniho az 800 litr, Néklady pak
vychazeji na 1,79 K¢, respektive na
0,22 K¢ na litr celkove spotrebované
nafty.

9.

Performance

F"orvmula, Stanadyne
Uéinné zvysuje cetanové Cislo, ale neni

0 tiesel

sponzoruje Gaer

je patrné, jak je obtizné si vybrat

na trhu pfipravek do nafty,

ktery bude spliiovat pfedstavy
kupujiciho, a jak malo se Ize
spolehnout na deklarované ucinky.
Jen u cetanového &isla vykazaly
uéinnost vSechny pfipravky a pouze
jediny pfipravek (VIF Super Diesel
Aditiv) plnil z méfenych parametr(i
vSe, co je deklarovano.

Ing. Vladimir Matéjovsky

L'u':inny na mazivost, nechrani proti
rez.?vgm’ v pfiitomnosti vody, pénivost
Snizuje pouze mirné. Néklady pfi
doporuceném dévkovani jsou 1,98 K¢
na litr nafty.

Na zavér je treba pfipomenout, e
t'ovto pofadi vychazi pouze z velikosti
ucinkt na étyfi hodnocené viastnosti
nafty. Pokud by se hodnotily i dalsi
Vlastnosti, jako Gistici schopnost

a vliv na nizkoteplotni charakteristiky
nafty, mohlo by pofadi vychazet jinak.
Nicméné, pro letni obdobi Géinek na
zI’epéovém’ zimnich vlastnosti nema
vyznam a jen zbyteéné zvysuje naklady
na aditivaci. Néco jiného je gistici
schopnost, ta je zadouci stéle, ale jeji
hodnoceni je velmi nakladné.

Aditivum Ekolube udélalo v nafté sadu,

ktera miize ohrozit zivotnost palivovych filtrg

5. CENY, OBJEM A DAVKOVANI HODNOCENYCH PRIPRAVKU

Objem pfipravku
v origindini lahvi, ml
’ 500 229
1000 .f 109
470 476
250 i 179
650 ’ 240

Cena jedné lahve
pfipravku, Ké

Z jednoho baleni, |
500 j

50 i 2,18

240 :’ 1,98

45 |

433 ’ 0,55

jednoho litru

jednotlivych pFipravki, ktere bylo pouzito pro zkousky viz tabulka ¢. 1.

Poznamka
nafty, K¢ |

prepocet v textu

prepoéet v textu

autodiesel
121
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POUZITE ZKUSEBNI METODY A VYZNAM

1. Cetanové cislo
Zkouska se provadi metodou podle
CSN EN ISO 5165. Na zkuSebnim

jednovalcovém
motoru se vyhodnoti
schopnost vzniceni
testovaného paliva
porovnanim s palivy
0 znamém cetano-
vém Cisle.

Velikost cetano-
vého cisla ovliv-
nuje studeny start,
vyfukové emise a hluk
motoru, protoze
ovliviiuje spalovaci
proces, mtze ovlivnit
i vykon motoru a spo-
tfebu paliva. Je vSak
rozdil mezi vlivem
tzv. prirodni cetanové
urovné a umélé, tzn.
dosazené pridavkem
aditiva. Podle tdajti
WWFC zvysenim ceta-
noveého Cisla z 50 na
58 jednotek se zkratila
doba studeného startu
HD-motoru az o 40 %.

vysledky vlivu nafty s cetanovym
Cislem 60 jednotek na spotrebu

Pracovnik laboratofe micha etalony pro

| méfeni cetanového ¢isla s presnosti
na setinu gramu

a vykon motoru LD-vozidla. ZvySeni

cetanového cisla bylo provedeno

Emise No, se sniZily aZ o devét
procent a emise uhlovodiki o 30 az
40 %. Pro LD-vozidla bylo zjiSténo
vyznamné snizeni uhlovodiku
a oxidu uhelnatého o 26 %. Pokud
méla nafta pfirozené cetanové
Cislo 58, bylo dosazeno nékolika-
procentni Uspory paliva, ale kdyz
bylo cetanové cislo umélé (zvySené
pfisadou), vychazela spotreba
nizsi jen v nékteré oblasti zatizeni
motoru.

Nedavno byly publikovany

Obr. €. 1: Vliv cetanového ¢isla zvySeného z 52 na 57 jednotek na hluk motoru

nikoliv chemickou prisadou, ale
pfidavkem syntetické motorové
nafty s oktanovym €islem kolem

80 jednotek, takze cetanové cislo
vysledné smési je povazovano za
pfirozené. Vysledkem zkousky bylo
shizeni spotreby paliva az po 5,8 %
a vyrazny narlst akcelerace vozidla
ve srovnani s provozem na béznou
naftu. Kdyby palivo mélo uméle
zvysené cetanové ¢islo, dosahlo

by se pravdépodobné jen mensich
efektt. Pokud jde o vliv cetanového

primérna e "
troven il =
vydévaného R
hluku dB(A) o
palivo s nizkym
CC (52)
palivo s vysokym
¢ (57)
otacky motoru (min™)
autodiesel

122

¢isla na hluk
motoru, uvadi
se stejny vliv HFRR
cetanové Cisla = (wsd 1,4)um
dosazeného

jak pfiro-

zenym, tak

umélym

zpuisobem.

Udaije o vlivu

Obr. €. 2: Vztah mezi hodnotami opotrebeni podle stupnice BOSCH a HFRR

Opotiebeni hodnocené podle stupnice BOSCH

cetanového
¢isla na hluk motoru jsou v obrazku

c. 1.

2. Mazivost
Zkouska se provadi metodou podle
CSN EN ISO 121 56-1 na pfistroji
znameém pod nazvem HFRR (High
Frequency Reciprocating Rig). Pri
zkousce se pohybuje ocelova kulic-
ka po ocelové desticce pod urcitym
zatizenim v prostredi zkouSené
nafty kratkym vratnym pohybem

s frekvenci 50 Hz.
Vysledek se
vyjadfuje jako
korigovany primér
odéroveé plochy
(wsd 1,4) v mikro-
nech.

Mazivost nafty
zajistuji vysSe vrouci
uhlovodiky s vétsi
viskozitou a polarni
latky v nafté. Nafta,
ktera z ekologic-

Kmitanim kulicky po desti¢ce mazané naftou

vznikne otérova plocha. Cim je mensi, tim lepsi je mazivost.

kych diivodii nesmi dnes obsa-
hovat vysoko vrouci uhlovodiky

a slouceniny siry, jez v minulosti
byly z hlediska mazani tou zadouci
polarni slozkou, by méla zcela
nedostate¢nou mazivost a ohroZo-
vala by funkci a Zivotnost vstfikova-
cich cerpadel a trysek. Proto se uz
pfi vyrobé aditivuje, aby méla ales-
pon normou pozadovanou troven
mazivosti. Nazory na potfebnou
uroven mazivosti, vyjadrenou hod-

Laborantka vklada vzorek do

zkuSebniho stroje J

notou HFRR, nejsou jednotné,

ale pro objektivnéjsi hodno-
ceni miize pomoci informace
zWWFC uvadeéjici vztah (obra-
zek €. 2) mezi hodnotou HFRR
a stupnici Bosch, ktera vychazi
z dlouhodobych zkousek vlivu
mazivosti nafty na Zivotnost
vstrikovaciho cerpadla. Podle
této stupnice dochazi k normal-
nimu opotrebeni pfi mazivosti
nafty hodnocené stupném men-
§im nez 3,5, coz koresponduje
s hodnotami HFRR pod 400 mik-
rond, pii stupni 4 uz dochazi ke
snizeni zivotnosti a stupné vetsi

2 nichz kazdy ma pramér
do jednoho mm

s malymi hodnotami HFRR.

3. Protikorozni

vlastnosti

pramérné rezavéni - pro
zrezavéni méneé nez péti procent
povrchu zku$ebniho téliska

Zkouska se provadi metodou podle

CSN EN SO 656249 a hodnoti,
zda ma nafta schopnost ochranit

povrchy ocelovych
soucasti proti rezive-
ni, pokud je v nafté
pfitomna voda. Zku-
Sebni ocelové télisko
(viz foto) se ponofi
do sklenéné kadinky
obsahuijici 300 ml
zkousené nafty a 60
ml destilované vody
a obsah kadinky se
intenzivné micha
elektrickym micha-
dlem po dobu 24
hodin. Vysledek

se vyjadruje slov-
né, bud nepfitom-
nost koroze, nebo

Laborant prohlizi ty¢inku vytazenou ze zku$ebniho stroje
—

Nejlepsi aditiva ochranila zkusebni tyéinky
pred u€inkem vody takika dokonale

lehké rezavéni - pii vyskytu
nejvyse Sesti rezavych bod,

tézké rezavéni - pro zrezavé-
ni vice nez péti procent povrchu

VYSLEDKU ZKOUSEK

nez 7 znamenaji potencialni riziko
poskozeni nebo zniceni ¢erpadla.
Z obrazku vyplyva, Ze nejdelSi
Zivotnosti se dosahuje s palivem

Schopnost nafty dokonale ochranit
ocelové povrchy proti rezavéni

ma zasadni vyznam pro Zivotnost
vstiikovacich ¢erpadel a trysek,
protoZe pres vSechna opateni

jak na strané distribuce nafty, tak
palivové soustavy motoru se nelze
vyhnout mimoradnym pfipaddm,

Ze se do cerpadla nebo trysek
nedostane voda, nebo alespon
vihka nafta, dokonce nelze vyloucit
ani pripad, Ze se

tam nedostane voda
obsahuijici slanou
brecku ze zimniho
oSetfovani silnic. Jak
vyplynulo z testu, tak
ucinné aditivovana
nafta zabrani korozi

i v pfitomnosti vody.

T Tp—

4. Pénivost
Zkouska se provadi
nenormovanou meto-
dou, jejiz podstatou je
protiepavani 100 mi
nafty ve 250 ml skle-

r T néném valci pfi kte-
rém se vytvofi péna a méfeni asu

stopy koroze,
nejvyssi stupen je
silna koroze. Podle

nové normy CSN
EN ISO 7120, ktera
dobé, se bude
pouzivat nasle-
dujici klasifikace
stupili rezavéni:

v sekundach, po némz se péna roz-
padne tak, aby se uprostred hladiny
objevila lysinka, a dalSiho ¢asu,
kdy péna z hladiny UpIné mizi.
Pokud nafta silné péni, zpomaluje
se proces tankovani a je nebezpeci
potfisnéni pracovnik a rozliti nafty
do pldy, odkud se miize dostat do
spodnich vod. Je proto zadouci co
nejmensi pénivost nafty s ohle-

Zkouska
Zvyseni cetenového Cisla
Zlep$eni mazivosti

Ochrana proti korozi

Potlaéeni pénivosti

6. PLNENi DEKLAROVANYCH UCINKU PRIPRAVKU

1 - Castrol TDA

nedeklaruje se

nedeklaruje se

3 - Stanadyne
Performance Formula |

2 - Ekolube Diesel
Aditiv

t
-i#:- N

L

-

4 - STP Diesel
Treatment

1[0/ tliesel

sponzoruje e

dem na bezproblémové tankovani
a Zivotni prostredi. Dale plati, ze
zpétnym tokem palivové soustavy
se do nadrze dostava horka nafta,
ktera prosla vnittkem motoru. Pfi
prechodu na nizsi tlak se z ni uvol-
nuje rozpustény vzduch a dochazi
jedntak ke vzniku bublinek pod
hladinou, jednak k pénéni. Za
situace, Ze je v nadrzi malo paliva,
se nestaci nafta zbavit obou forem
provzdusnéni a do soustavy se pak
dostava nafta s velkym obsahem
vzduchu. Hodnota nad deset
procent vzduchu se pro hydraulické
systémy povazuje za Skodlivou pro
mazani.

Ing. Vladimir Matéjovsky

Snizena pénivost usnadriuje tankovani
| a prospiva i motoru

Zkratky

WWFC: Worldwide Fuel Charter

HD: Heavy Duty - oznaceni
nakladniho vozidla

LD: Light Duty — oznaceni
osobniho nebo lehkého
dodavkového vozidla

AD: AutoDiesel

5-VIF Super Diesel
i Aditiv Letni

nedeklaruje se

nedeklaruje se nedeklaruje se

nedeklaruje se

autodiesel
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